Contruire des navires neufs
plus surs et plus economiques,
liberes des contraintes dimensionnelles

www.imp-lorient.com



"-uneflottedepéche dramatiquement viellissante
~ - des statistiques d’accidents qui ne progressent pas

- des facteurs de risque aggraves pour les navires de plus de
20 ans

- pas assez de constructions neuves
- trop de contraintes sur les nouvelles constructions

- la contrainte de trop: la limitation de la jauge
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'_'_'_'_fﬁf_'_'.'.'.'--:_-_-_-_’_'_'_'f:'_:;g'e""'ﬁ%g;'en de la flotte de péche francaise :
15,4 ans in 1991

24 ans in 2007/,

'age moyen augmente donc de plus de 6 mois par an
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" En France:

- |7 000 marins-pecheurs en equivalent temps plein,

- 1700 accidents du travail

... soit un accident par an pour |0 pecheurs
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~_*un “effet generation”: risque plus élevé a bord des navires de -

plus de 20 ans
* on transforme au lieu de construire

* les navires ages s’alourdissent, avec un impact evident sur la
consommation d’energie

sur la securite (notamment la stabilite)



Trop de contramtes— sur les-navires
"m”mm...,‘i?.f.ﬂﬁﬂ""_'.‘i.;‘-.‘. neufs —_——

Envuede maitriser les capacités de péche:
- Rationnement en kilowatts

- Rationnement en uniteés de jauge

- Limites de jauge

- Limites de longueur résultantes

Ces parametres sont-ils bien pertinents ?
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]_a ]auge est conS|deree par tous comme une contrainte
".'.'.-----""_majeure pour la conception '

Son impact porte sur:
- la forme et 'organisation generale du navire (navires trop
courts, rapport L/l insuffisant),
- le franc bord
- les espaces fermes dans les superstructures
au dessous du pont principal
- des espaces de travail restreints
- des espaces de vie restreints
- une polyvalence restreinte
- une adaptabilite restreinte aux changements a venir
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~Un potentiel d’adaptabilité serait trés nécessaire:

- techniques de peche alternatives, autres que le chalut
- sources d’energie alternatives

- conservation a bord des prises accessoires et des dechets

Quel est le rapport entre la jauge et la capacite de peche
d’'un navire de peche professionnelle?



’ Pertmence de la jauge -

MSTITUT MARITIME DE PREVEMTION _. e T : ———

L

La taJIIe d 'un-navire a une certaine relation avec sa capacite,
"'f-'-':-"_"_mals quels parametres specifiques!? '

le déplacement?

le volume des cales a poisson?

D’autres caracteristiques contribuent beaucoup plus a
determiner la capacite de peche. Le premier d’entre eux:
I'electronique de detection du poisson

Le volume total des espaces fermes n’a guere de rapport avec
la capacite de peche



Jauge et CapaCIte de peche
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Apres Ies plans de gestlon successifs, et des annees de
restrrctlon de la jauge,

La vie des concepteurs et des constructeurs de navires, et
celle des pecheurs a éte rendue bien plus difficile...

.. mais la surcapacite globale est toujours la.

La maitrise de I'effort de peche par la limitation de la jauge
est purement formelle et illusoire.



Des nawres Jlberes -
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"'"'ﬁ_..-..---_-_-D_es---gi'ﬁquIations ont ete effectuées avec des concepteurs de
havires:

Des navires offrant la meéme capacite que des navires
existants existing recemment construits (en termes d’engins
de peche et de capacites de cales), mais liberes des
contraintes de jauge et de longueur,

ont ete dessines et etudies.
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Nav1res eX|stants

TAl chalutier-coquillier < 12 m
Bl: chalutier < 5 m
CIl: chalutier jauge 100 GT
D1: chalutier 24 m

Navires liberes correspondants: A2, B2, C2, D2



GT

kW

Trainé
e (kN)

23

260

31
(8kn)

6.6

2.65

80 100

250 440

29.2 302
(10kn)

3.19

190

660

36.1
(10.5kn)
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lf 1L est possrble de construire de mellleurs nawres avec de la

piace pour:
les postes de travail
la vie, le confort, moins de bruit
evoluer (modes de peche, combustible, ...)
securite, flottabilite, stabilite

2. Uameélioration de la securite, des conditions de travail et de
la consommation d’energie vont de pair
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| Nous avons besoin de navires neufs. Il ne sera pas facile de les
construwe Il faut leur permettre d’étre de bons navires: s(rs, sobres,
“sains

2. Eliminer les limitations de jauge comme parametre de gestion de la
flotte (dans une premiere etape, eliminer l'usage de la convention de
1969 pour les navires de |5 a 24 m),

| .Eliminer les discriminations basees sur la longueur (Europe et
reglementations nationales)

4. Si on tient a persister dans la limitation des capacites, définir des
criteres pertinents
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